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聚焦核心装备与技术自主创新
奠定航空装备发展的新高度
——2018年航空专用装备发展论坛暨第十七届先进制造技
术与航空工业高层论坛在珠海召开

本报讯（ 通 讯 员　 龚 远 会　
王 晨 旭　 欧 阳 捷 ）　11 月 4~5 日，
2018 年航空专用装备发展论坛暨第
十七届先进制造技术与航空工业高
层论坛在珠海召开。论坛以“聚焦
核心装备与技术自主创新，奠定航
空装备发展的新高度”为主题，由
主论坛和 6 个分论坛共 70 场报告组
成，来自国家部委，航空、航天、船舶、
兵器等行业和高校、科研院所等专用
装备制造和工程应用领域 300 余名
专家学者和行业代表参会。本届论
坛由航空工业规划发展部主办，航
空工业航空专用装备研发工程中心、
航空工业制造院、中国航空工业建
设协会、航空工业规划总院承办。

论坛以促进制造技术和高端制
造装备自主保障为目标，立足航空、
面向国防，探讨航空高端制造装备
的新技术，分享航空制造的新进展
和新模式 ；聚焦核心装备和工艺技
术创新，用技术创新提升航空产品
的竞争力，增强航空从业者的幸福
感。

工业和信息化部巡视员李颖在
致辞中指出，伴随着互联网、大数据、
人工智能等新一代信息技术向航空
制造等工业领域渗透，传统产业体
系正在加速向数据驱动型产业新体
系变革，推动一批先进制造技术和
专用装备不断取得突破。航空制造

业兼具高新技术产业和先进制造业
的典型特征，是关键制造技术发展
的重要领域。随着中国与世界发达
国家的竞合关系进入新的战略调整
期，利用工业互联网平台打造自主
可靠、安全可控的航空工业制造体
系非常关键。

法国国家技术科学院吕坚院士、
英国焊接研究所执行副总裁 Mike 
Russell、浙江大学谭建荣院士、中
国商飞张嘉振等国内外专家，围绕
航空专用装备和核心制造技术，深
入探讨了信息化与制造业的深度融
合，复合材料和 4D 打印陶瓷、增材
制造等先进航空制造技术，智能装
备与智能产业关键技术和发展趋势
等话题作了 15 场专题报告。6 个分
论坛 55 场专题报告以生产过程中的
解决方案为核心，涵盖了航空制造
技术领域的主要内容。

本届论坛展现了国内外航空先
进制造技术及其体系发展的新技术、
新理念、新的热点动态，关注航空
专用工艺装备新发展、新技术及其
系统解决方案，搭建了国内外研究
机构、高校、主机厂所和高端供应
商共同关注和探讨世界先进航空制
造技术与装备发展的平台，有利于
提升我国航空专用工艺装备研制水
平和自主化程度，全面开创航空工
业自主发展的新局面。 

开拓自主创新之路
“翼龙”家族翱翔世界舞台

 | 本报记者　马丽元

“正是有了老一辈航空人的不懈努
力和向前追跑，我国才能不断弥合与
世界航空领先水平的差距，为国家奉
献出日渐清晰的航空谱系。我们这代
人站在他们构建起的台阶上，创新是
我们探索未来的最大机会和挑战。”

“上百人的技术团队一路循着技术
发展脉络，逐渐摸索出自主研制无人
机系统的道路，树立起更大信心。我
们先在第一代系统上初步实现了指标
要求，刚刚投放市场就被海外客户率
先看中，市场反应甚至超过了我们的
设想。”                 ——李屹东

 
惊艳亮相   “翼龙”家族始扬名

2012 年 11 月 13 日，在第九届中
国国际航空航天博览会（珠海航展）上，
装载光电监视 / 瞄准装置和 2 枚空对
地导弹的“翼龙”I 无人机和地面控制
站成为展馆外静态展示区的一大亮点，
吸引了众多观众驻足。这是由中国航
空工业自主研制生产的“翼龙”I 无人
机系统在我国最大航展上的首次亮相。

“翼龙”无人机系统是由航空工业
成都所根据国际市场需求自筹经费研
制的中低空、军民两用、长航时察打
一体无人机，具备全自动水平轮式起
降和飞行能力，它采用正常气动布局，
机身尾部装有一台活塞式发动机，可携
带多种光电侦察设备、电子对抗设备
及小型空地打击武器，执行战场侦察、
监视和打击效果评估、对时敏小型面
目标进行实时打击、电子侦察和干扰
等传统军事领域任务，也可用于维稳、
反恐、边界巡逻、缉私缉毒等安全领
域任务。此外，“翼龙”无人机系统也
可广泛应用于民用和科学研究等领域，

如灾情监视、环境保护、大气研究，
以及地质探勘、气象观测、大地测量、
农药喷洒和森林防火等。其总体性能
已经达到了国际上同类型无人机的先
进水平。

作为我国第一型察打一体无人机
系统，该型号自启动以来，发展态势
良好，受到多个国家的关注与好评，
良好的性能和交付用户后的优异表现，
为中国航空产品在高端用户市场赢得
了良好声誉，具有广阔的海内外市场
前景。

系列发展   “翼龙”家族不断壮大

2017 年 2 月 27 日，正值中国农
历二月初二“龙抬头”。随着地面指挥
控制站的试飞员发出指令，上午 11 点
47 分，“翼龙”Ⅱ无人机昂首飞向蓝天，
在圆满完成首飞剖面任务后，中午 12
点 18 分，稳稳降落，标志着中国航空
工业自主研制的新一代察打一体无人
机——“翼龙”Ⅱ成功实现首飞。此
次首飞是中国航空工业为国外首装用
户定制的批产首飞，产品即将交付用
户，我国大型察打无人机研发水平自
此迈上了新台阶。

航空工业成都所副总设计师、“翼

龙”系列无人机总设计师李屹东透露，
“翼龙”Ⅱ无人机系统在首飞前就已获
得中国无人机外贸最大一笔海外订单，
它的成功首飞代表我国已经完全掌握
了大型察打一体无人机的关键技术，
进入了全球大型察打一体无人机的一
流行列。

李屹东表示，未来，“翼龙”II 无
人机还将着重在任务能力拓展、平台
性能提升、智能化改进等方面进行系
列化发展。而随着交付状态的“翼龙”II
无人机实现首飞，该型号已经进入了
生产型的试飞、鉴定、生产交付阶段。
以“翼龙”I 的成熟使用经验和“翼龙”II
的更加先进技术为基础，相信“翼龙”II
无人机会在未来取得更大的战果，同
时也会拥有更加美好的前景。

龙行天下   “翼龙”家族飞向海外

2009 年 11 月，国际高端军贸市
场掀起了一阵不小的“龙卷风”，一直
以来世界航空强国在国际无人机外贸
市场占据绝对优势和地位的格局被打
破，“龙卷风”以“异军突起”的姿态
让世界的目光更为注目“中国力量”。
这股“龙卷风”的掀起，正是由震撼
人心的“‘翼龙’效应”所主导。

作为航空工业成都所自主研制的
“龙系列”飞行器之一，“翼龙”系列无
人机从 2009 年 3 月上报出口立项，6
月获得出口批复，8 月赴某国进行飞行
演示，11 月与某国签订购买商务合同，
创下了当年出口立项申请、当年获得
出口批复、当年赴国外进行飞行演示、
当年拿下军贸订单的新纪录。从研制
到市场推广到第一单合同的签订，其
惊人速度在我国航空整机产品的外贸
史上没有先例，在世界航空贸易史上
也不多见。航空工业成都所在集团公
司的领导下，与中航技携手，以型号
产品为基础支撑，以共赢策略谋划品
牌价值链的融合与延伸，将品牌经营
作为外树形象、内聚士气、提升价值
的重要手段，构筑起独具特色的品牌
经营与塑造新模式，为“翼龙”无人
机海内外市场的开拓保驾护航。

改革开放 40 年来，我国航空工业
乘发展之东风，不断创新、不停开拓，
以“翼龙”“鹞鹰”、AV200、AV500
等为代表的军民用无人机实现了从“望
其项背”到“并驾齐驱”，甚至引领行
业的跨越式发展，令世人瞩目。

新时代   新洪都

 | 本报通讯员　卢雪梅　陈小彤

200 多个日日夜夜，压力、紧张、
胶着、战斗，必胜的信念成为一面旗帜，
引领大家朝着目标前进。

打响攻坚战

2017 年 4 月 27 日，瑶湖机场建
设调度会上明确提出，为了承接 C919
大飞机的试飞，一定要在 10 月底完工。
而当时的机场，457 万方填砂才刚进入
正轨，场道工程还有 10 道工序，填砂
完成之后才能开始。10 月底完工，任
务无疑是艰巨的。

作为瑶湖机场建设项目总指挥，
洪都公司副总经理杨力平沉稳冷静 ：

“航建办排出各项工作计划，并监督实
施 ；技术改造部实时跟踪机场填方情
况，汇总施工现场出现的问题，形成
日报 ；设备动力厂全力做好临时用电
保障工作 ；试飞站检查监督设计、施
工单位及时跟进作业面，并行作业，
行动要快！”

接到号令后，各单位迅速调整工
作重心。洪都公司航空城建设办公室、
技术改造部、设备动力厂、试飞站等
单位迅速投入骨干力量参与机场建设，
从各个专业梳理业务，并利用微信平
台实现全方位全天候实时办公。

瑶湖机场建设点地势低洼，容易
积水，周围又有毛江河和焦头河，如
遇持续降雨，水位高涨，则有河水倒
灌的可能。据测算，机场平均要垫高 3

米，需填砂 457 万立方米，填砂量巨大。
2017 年 5 月以来，瑶湖机场现场

异常繁忙。在各条进场道上，进出运砂
石的车辆卷起了扬尘漫天飞舞，在路边
站一分钟，至少可以看到 3 辆车呼啸而
过。高峰期，施工现场每天有 500 余
台运输车，24 小时连轴转，往返 3500
余次，日填砂量最高峰突破了 10 万方。
短短 50 天内，完成了 300 余万方的填
砂任务，创造了南昌航空城工程建设的
新纪录。

协同中推进

齿轮要相互咬合，有序配合才能顺
利转动，在机场建设过程中，取地、工
程建设等各环节犹如齿轮般协调共进，
而这正是推动机场建设稳步向前的有力
法宝。

“ 靠 单 个 人 的 力 量 是 行 不 通 的，
1+1 ＞ 2。” 为了最大限度促进瑶湖机
场建设顺利进行，洪都公司经营发展部、
财务部、企业管理部开启了“快速通道”，
从费用、设备等方面全力保障。

2017 年 6 月 10 日，二标段施工
队进场作业，随之而来的交叉施工的问
题困扰着各方参建人员，协同作战显得
尤为重要。

中央停机坪是交叉作业比较密集
的区域，机棚管线预埋必须列入协调范
围，因为这其中涉及中交公司的道面、
京航安的管线以及二标段的机棚建设。
中央停机坪开始一直是僵持着的，通过
几次路演充分暴露并有效解决了问题，

采取现场草签后补正式变更单方式也有
效保障了现场实施推进，后面基本没有
什么大问题了。瑶湖机场现场指挥部多
次组织讨论解决方案。

机场建设的过程是不断解决问题
的过程，这个过程中，参建各方经历了
质疑、困惑、辛酸，但无论如何，大家
明白只有积极面对，相互理解，相互信
任，协同联动，才能推动事情向前发展。
正是因为悟透这个道理，每每遇到问题，
大家都很默契地想办法，做决策，一项
一项攻关，一步一步携手共进。 

抓问题导向

一场会议、一份计划书、一份工
作日志都能看出管理中的乾坤。

机场建设一路以来遇到的大大小
小的问题很多，基本上每周的例会上都
会提出问题。这个问题刚解决，下个问
题又成了主要矛盾。

在瑶湖机场建设现场指挥部，航建
办会在每周工作例会上梳理上周提出的
问题，确认完成情况。各专业组汇报一
周以来的工作进展以及存在的问题，让
所有的问题无所遁形。

回想起来，瑶湖机场建设团队群
里出现的几张日报耐人寻味。一标段的
日报发生了 4 次变化。2017 年 4 月份
日报的焦点是地基处理工作，重在清
表清淤，山皮石回填。地基处理完成后，
与赣昌公司作业面移交问题成为了焦
点。7 月份，填方基本完成，所有的焦
点转移到了结构层 ：碎石层、水稳层、

道面混凝土。第 4 阶段的焦点转移到
了附属工程。马克思主义的唯物辩证
法在这几张日报中得到了充分的演绎。

安全是基石

安全生产一直是大家心里紧绷的
一根弦。瑶湖机场建设现场指挥部反
复强调安全问题，要求施工单位务必
加强安全教育，并采取妥善的措施防
止安全事故的发生。

那段时间，无论例会上、微信群
还是日常的对话，都会有“安全运输”
这个话题。为了保障运输安全，中交
公司与每位司机签订了安全责任状，
严禁酒驾，并确保司机的证件、车辆
手续齐全。与此同时，给每个司机发
放安全教育资料。为了缩短陆路运输，
减少运输风险，施工段位还启动了水
路运输。

洪都公司设备动力厂动修站高修
组从 2016 年底开始，在瑶湖机场进行
临时用电电源安装，经常要高空作业。

“最冷的那段时间，我们装了第一台变
压器。最热的时候我们装完了最后一
台变压器。”高修组时刻注意安全问题，

“要详细了解班组成员的身体状况，冬
天的时候，有没有重感冒的，会不会

手脚无力爬不上杆子，并确保在上杆
子之前做好所有防护工作。”

施工过程的安全检查更是日常工
作，遇到恶劣天气则要更加注意。在
雨季的那段时间，现场指挥部成员经
常会披着雨衣来到排水现场。挡雨棚
里泵机轰鸣，长长的水管将鱼塘里的
水排到排水沟里，他仔细检查散落在
地上的电线，对可能引起安全隐患的，
组织人员先行处理。

夏天的一场雷暴天气，风吹倒了
停在工地上的工棚，雨水打坏了刚铺
好的水泥道面。瑶湖机场建设现场到
处都有暴风雨的痕迹。江南都市报是
这样报道天气情况——截至当日 17 时，
南昌平均降雨量达到 12.8 毫米，这 5
小时，南昌累计响雷 9560 次。另外，
有 10 个站点出现风速超过 17 米 / 秒
的 7 级大风。

突发状况更加考验现场管理水平，
在一场场突发状况的考验下，瑶湖机
场参建的各单位对于可能出现的隐患
进行了专项整治，确保项目安全推进。

造“百年工程”

工期紧，必然要速度快才能保证
按时完成任务，而质量是前提。

瑶湖机场建设有一套严格的质量
管理监督体系 ：施工单位自检，第三
方检测，监理单位对施工质量进行全
过程监督检查，业主方随时进行检查
等。一旦发现问题，必须停下来整改，
确保机场质量符合建设要求。

瑶湖机场集中填砂和山皮石的时
期，正好是多雨季节，这不利于机场
质量控制。时间紧迫，必须要抢工期，
于是，瑶湖机场建设现场指挥部和各
参建单位要进行实时监测，“填方最深
地方有 8 米，如果不夯实的话很容易
下沉。”“确定是硬土，才能填山皮石。” 

瑶湖机场建设过程中遇到了很多
问题，出现一个问题解决一个问题，大
家就这样耐心细致地把控着每一道关
口，让百年工程名副其实。

220 天中，参与建设的每个人都经
历了意志的较量与心灵的锤炼，无论是
台前还是幕后，他们都用共同信念，发
出共同的声音 ：

“机场建设百年一遇，能参与其中，
为其奋斗，我们深感荣耀！”

“这次战斗，是历练，更是成长！”
“为‘新家园’而战，再苦再累都

是值得的！”
 ……

为“新家园”而战！
——记瑶湖机场建设现场指挥部

（上接一版）
目前，中国正以巨大的决心和魄

力，全面深化改革开放，并把航空产
业作为军民融合、“一带一路”建设、
放宽市场准入的重要领域。航空工业
正积极落实国家部署，推动国内外务
实合作，将坚持开放不动摇、坚持合
作不动摇、坚持共赢不动摇，深入推
进开放合作。目前，世界经济正在曲
折复苏，航空工业合作也面临诸多挑
战，但只要我们坚持开放共享、合作
共赢的理念，携手并肩、克难奋进，
定能谱写合作发展的新篇章，再创航
空事业发展的新辉煌。

陈少洋指出，改革开放 40 年来，
中国航空发动机产业随世界发展潮流
不断前进。过去两年，中国航发聚焦
航空发动机及燃气轮机主业，坚持创

新发展，客户涵盖航空、航天、船舶、
能源及空天等领域，产品应用遍布世
界各地，在全球航空发动机产业链中
的重要作用持续增强。面对新一轮科
技和产业革命带来的新机遇与新挑战，
中国航发坚持合作共赢，积极拓展国
际合作内容，延伸合作范围，升级合
作模式 ；加强与研究院所和高校技术
合作 ；坚持军民融合深度发展，发挥
优质民营企业优势，逐步完善产业链。
陈少洋强调，中国航发将充分发挥产
业带动作用，更加主动融入全球创新
合作网络，坚持开放创新，深化合作
共赢，共同开创航空事业美好未来。

程福波表示，未来 20 年，全球航
空运输业仍将持续繁荣，中国航空市
场将继续保持稳定增长态势，民机市
场前景广阔。中国商飞成立以来，经

过 10 年的发展，初步形成了从支线飞
机、中短程窄体客机到中远程宽体客
机的产品谱系。中国商飞作为民机制
造商，既承载着中国民机产业化的重
大使命，也将以更加完备的产品谱系，
为更加开放的天空、更加有活力的全
球航空运输市场提供更多产品选择。
中国商飞将始终坚持合作共进、互利
共赢，深入贯彻“创新、协调、绿色、
开放、共享”的发展理念，与产业内
外合作伙伴携起手来，共同为全球民
航市场发展注入动力。                                        

活动同期还举办了以“航空业的
数字化转型”为主题的航空分论坛、
以“市场引领、产城融合”为主题的
通航分论坛、商业航天分论坛和中国
航空航天军民两用技术应用分论坛。
航空分论坛由航空工业副总经理、首

席信息官张新国主持。中国民用航空
局航空器适航审定司司长徐超群、国
防科工局系统工程司巡视员王重秋、
普惠公司支线航空市场营销副总裁李
福德、四川航空股份有限公司副总经
理李越、华为技术有限公司制造行业
首席专家李天恩、腾讯企业微信产品
部政企高级总监王琼、空中客车日本
区副总裁兼数字化转型办公室亚太区
负责人 Frank Bignone、航空工业信
息技术中心副主任徐保文、中国商飞
上海飞机制造有限公司副总经理王飞、
中国航发商用航空发动机有限责任公
司流程与 IT 部部长谢永波等在发言中
交流了关于航空业数字化转型的实践
与思考。

运12F完成EASA熟悉性试飞

本报讯（ 通 讯 员　 刘蕊 ）　11
月 1 日，航空工业运 12F 飞机在建
三江湿地机场完成欧洲航空安全局
(EASA) 熟悉性试飞。

10 月 31 日 至 11 月 1 日，
EASA 审查员进行外部检查、发动
机启动、系统试验、故障评估、飞
机失速速度、单发爬升、纵向和横
航向稳定性等科目试飞和检查工作，
通过 3 个起落架次、4.8 飞行小时飞
行，圆满完成熟悉性试飞，审查专家
对运 12F 飞机性能和飞行特性有了

进一步了解，为运 12F 飞机 EASA
适航取证工作顺利进行奠定了基础。

运 12F 飞 机 是 采 用 中 国、 美
国最新适航标准研制的，具有世界
先进水平的新一代双发涡桨通用支
线飞机 ,2010 年首飞成功，分别于
2015 年和 2016 年获得中国民用航
空局 (CAAC) 和美国联邦航空管理
局 (FAA) 型号合格证，运 12F 飞机
于 2017 年 11 月正式启动 EASA 适
航取证工作，为公司打开欧洲市场
创造必要条件。


