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AC311A直升机圆满完成高原试飞
高原性能再次获得升级

本报讯（通讯员　何欢）　日前，
AC311A 直升机在甘肃榆中完成了最
后一个架次的飞行任务，至此，为期
40 天的高原验证试飞工作圆满结束。
经试飞验证，AC311A 直升机高原性
能再次获得提升，为继续开拓高原市场
奠定了良好基础。

为了验证 AC311A 直升机高度温
度及不可超越速度拓展以及安装防砂
装置后的性能，从 8 月 6 日转场开始，
AC311A 直升机 02 架机分别在青海共
和、青海玉树、甘肃榆中三地开展了总

计 41 小时 91 架次的高原飞行工作。
在青海共和地区，AC311A 直升

机完成了所有高风险、高难度科目，
并完成了与伴随车配合的部分近地面
机动科目飞行。为验证直升机高原抗
侧风能力，AC311A 直升机在共和、
玉树及榆中地区分别进行了多架次的
近地面机动科目飞行，同时还进行了
悬停试飞，以及安装防砂装置后的高
原悬停性能验证试飞，最终于 9 月 16
日完成了所有试飞科目，结束了此次
高原试飞工作。

高原试飞期间，航空工业直升机
厂所试飞团队克服高寒缺氧、紫外线强
烈、外场工作条件差等不利因素，高度
协同，奋勇攻关，通过拓展试飞，将最
大起飞着陆高度提升至 15000 英尺以
上密度高度；通过验证不同重量、不同
方位的最大风速，并按照重量、方位给
出悬停抗风能力，进一步提高悬停风速
包线，使其更加满足目标用户的高原使
用需求；通过在不同高度进行悬停 / 爬
升 / 平飞性能验证，验证了安装防沙装
置对 AC311A 直升机性能的影响，使

其满足客户在沙尘环境中的使用需求。
AC311A 直升机是在 AC311 直升

机平台基础上，通过换装大功率发动机
和采用综合化航电系统等技术措施，提
升直升机的各项性能，实现 AC311 产
品系列化、家族化的一款 2吨级轻型通
用直升机。AC311A 直升机于 2014 年
8 月实现首飞，同年 10 月完成高原取
证试飞，2015 年 3 月完成高寒取证试
飞，2016 年 8 月获得 CAAC颁发的型
号合格证，同年11月通过了AEG审查，
并实现用户交付。

近日，航空工业特种所研制
的 C919 飞机雷达罩顺利通过了电
性能验证试验。上海审定中心局方
审查代表全程目击试验过程，对特
种所的电测能力给予了很高评价。
本次试验的顺利完成，有力保障
了 C919 飞机试飞验证工作的开展，
也标志着特种所承担的 C919 飞机
雷达罩项目在研制工作中又迈出坚
实的一步。� （李建军）

9 月 29 日，航空工业航宇召开
前三季度运营形势分析暨决战四季
度动员会，号召公司上下即刻行动
起来，为全面实现年度经营目标努
力奋斗。一要严肃计划落地，加强
过程跟踪。二要强化组织协同，畅
通工作渠道，各级领导要深入开展
一线办公，第一时间介入急、难、
繁、重问题的处理。三要明确考核
导向，加大奖惩力度。强调结果导
向，工作结果未达标，先依规问责，
再找原因，追究连带责任 ；强调目
标导向，月度考核必须明确计划进
度、质量情况以及奖惩意见，评判
被考核单位工作结果，施行重奖重
罚，注重赏罚分明。� （黄诗媛）

国家专利点燃精彩人生
——记陕西省“五一”劳动奖章获得者、航空工业陕飞钳工黄卫

|| 本报通讯员　董晨琳

黄卫是航空工业陕飞一名令人瞩
目的钳工，2015 年至今，他自主设计
制作各类工装夹具近 100 项，完成精
益改善项目 50 余项，完成技术论文 9
篇 ；申请专利 13 项，其中 5 项获国家
专利局授权，大部分专利被运用到实
际生产中 ；在飞机钳焊零件成型、大
型运输机中央壁板搅拌摩擦焊接领域
中，他勇攀高峰，带领团队先后完成
多项技术攻关 ；他多次被公司评为优
秀员工，2017 年获得陕西省“五一”
劳动奖章。

善于动脑：轻松搞定“八爪怪”

钳焊厂摆放着一台长有八个“爪
子”的机器，它叫数控卷簧机，是为
提高生产效率专门从国外引进的。购
置之初，大家争先恐后想要实操，试
用过后却因其难以操控而纷纷退却。
黄卫不甘心认输，更不舍得让设备闲
置。他主动向领导提出要研究改进该
设备，使之能被熟练操控并达到提升
设备使用率的目的。

然而，机械式卷簧机只有一个动
力机构，各作用杆完全通过齿轮、凸
轮和离合器等工作机构来实现联动，
其结构相对复杂，调整起来费时、费事。
每当更换一种弹簧品种，就必须修正
凸轮形状，对操作师傅技术水平要求

特别高。
苦思冥想后，黄卫自己动手设计

出了一套夹具，和机器配合使用，不
仅缩短设备调试时间，也提高了使用
效率。

通过改进后的数控卷簧机，一天
半时间就能干完以前好几个月的工作
量，其产品加工质量和效率在同类产
品中名列前茅。

勇于挑战：集智聚力攻难关

敢啃“硬骨头”是人们给黄卫贴
的“标签”。连续多年他的年度完成
工时超过 2 万小时，名列单位前列。
2017 年他相继完成了某型多架机尾段
所需全部弹簧，以及运 8、运 9 系列
多架机弹簧、导管、钳焊件等关键件
生产任务。他带领攻关团队完成某型
多架机导管取样，并对前舱导管进行
优化，改进取样方法，使现场导管取
制数量直线下降，在大大提高飞机交
付进度的同时降低了生产成本。

拿搅拌摩擦焊接技术的引进来说，
斜台地板搅拌摩擦焊接研制任务异常
艰辛，其中最难攻克的一条焊缝，结
构复杂，地板零件形状多变，一不小
心就会导致价值上百万元的零件报废。
黄卫带领攻坚团队认真分析研究，提
出各种工艺方案并进行验证，最终设
计制造出一种全新的高性能夹具，通
过摸索、验证，总结出关于台阶焊缝

焊接、断针提取、缺陷修复的工艺方法，
顺利完成该条焊缝焊接，圆满完成某
工程斜台地板组件整架机的搅拌摩擦
焊接任务。

乐于奉献：主动担当挑大梁

“干好本职工作，加工出优质合
格的零件”是黄卫对自己工作的基本
要求。

某型机研制中，为保证交付节点，
整整半年，他几乎没正常休息过一个
周末。遇到急、难、险、重的活儿需
要立刻赶到部装、总装加工取样，黄
卫总是第一时间赶赴现场。

某型 3 架机同时等待导管取样试
制，每根导管取制至少需要在飞机上
往返五六趟进行比对、校形，还要与
部装、总装工作交叉，有时甚至跑上
一两天也不能顺利完成取样工作。黄
卫与其他 3 名高级工组成现场专家取
样攻坚团队，集中资源突击，同时他
将自己发明的可调导管取样器和柔性
导管拼装夹具应用到实际取样中，将
取样过程缩短到了 20 分钟，效率提
高了 400%。

“勤奋刻苦赢得尊严，技艺精湛收
获荣誉。”黄卫用努力付出换来了傲人
业绩，而光环背后的他从未沾沾自喜，
而是一如往常地奔波忙碌于生产一线，
用手中的榔头和锉刀，勾勒出他追求
卓越目标的人生轨迹。

中国飞龙获批成为
民航维修人员基础执照考点

本报讯（通讯员　曲铎文）　9
月 28 日，民航维修人员信息平台发
布《维修执照考点清单（R3 版）》，
新增哈尔滨中国飞龙笔试、口试考
点，至此，中国飞龙地勤培训中心
成为全国第 29 个获批考点。

2018 年初，中国飞龙地勤培训
中心着手建点工作，在相关部门的
指导下，用较短时间完成了场地建
设、配套设施建设，顺利通过了中
国民航局和考管中心联合审查组的
现场审查及验收，审查组对中国飞
龙考场硬件建设及相关管理手册编

制给予认可。
据考点相关工作人员介绍，按

照中国民航规章要求，航空器维修
人员在取得基础执照前，需到民航
总局批准的考试地点参加相应的笔
试、口试及基本技能考试。此次哈
尔滨中国飞龙考点的获批，将减轻
周边考场压力，为机务人员考试创
造便利条件。未来，哈尔滨中国飞
龙考点将不断完善考点软硬件建设，
提升考试管理质量，为应试人员提
供更多更好的服务。

西飞实现C919机器人应用拓展
本报讯　近日，“新舟”700 飞

机副翼试验件在 C919 机器人上成功
完成自动制孔，在航空工业西飞首
次实现了对机器人自动制孔设备的
应用拓展。

针对“新舟”700 飞机活动翼
面急需设备进行自动制孔的现状，
西飞机翼装配厂积极响应公司提出
的先进设备拓展应用号召，对 C919
活动翼面机器人进行能力分析与测
试，以实现多型号活动翼面产品的
自动制孔。

机器人自动制孔设备的应用
拓展，技术难度大，生产需求紧
迫。机翼装配厂积极发挥党员的先
锋模范作用，以工艺员薛宏、操作
工陈涛为主体开展团队攻坚。团队

成员勇于探索、不断创新，从站位
规划、工装方案、离线编程、工艺
流程、加工路径、制孔参数等方面
对机器人自动制孔全流程进行了研
究和验证。团队先后突破了工艺流
程规划技术、离线编程技术等，形
成了一套具有通用性的活动翼面自
动制孔方法。最终，机翼装配厂
以“新舟”700 飞机副翼试验件为
对象，成功验证了该方法的可实施
性，从而使 C919 机器人具备了加
工多种飞机型号产品的能力，为后
续 737MAX 活动翼面项目提供了
宝贵经验，为公司建立民机活动翼
面类产品专业化生产加工中心奠定
了坚实的技术基础。� （薛宏）

四十载惊涛拍岸际 九万里风鹏正举时

“改革开放是决定当代中国命运的
关键一招，也是决定实现‘两个一百
年’奋斗目标、实现中华民族伟大复
兴的关键一招。”

——习近平

1979 年，为了更好地服务我国工
农业，提升航空领域研制技术水平，
航空工业哈飞决定在运 11 的基础上，
研制一种载重更多、性能更强的新型
多用途小型飞机，也就是之后的运 12
飞机。

2018 年，中国航空工业向尼泊尔
政府交付 2 架运 12E 飞机。至此，累
计海外销售120余架，出口28个国家。
运 12 系列飞机从孕育孵化走向羽翼
初张，从走出国门再到翱翔全球，时
间整整跨过四十年。四十载砥砺奋进，
通用航空人走的扎实，一步一个脚印，
走出了国产民机蓬勃发展的新路子。
四十载春风化雨，运 12 系列飞机飞
越高山海洋，为中国高端制造赢得了
广泛赞誉。

瞄准市场，自力更生，
崭新型号打开通航发展新天地

上世纪 70 年代末，由于哈飞生
产的轰 5 和直 5 订货量锐减进而相继
停产以及国家根据国际形势的变化重
新部署飞机型号研制任务的影响，哈
飞面临着无机生产、无机研制的困境。
党的十一届三中全会做出了改革开放
的伟大决策，哈飞开始艰苦的第二次
创业——从民用飞机发展找突破口，
主动从市场经济找出路。哈飞通过市
场调研，走访中国民用航空局、农林
部、地质部等部门，探索开展民用飞
机研制，最终决定研制一个新型号。
1983 年，以运 11 飞机为原型改进发
展起来的一个新型号，被原航空工业
部正式命名为运输 12 型（简称运 12，
代号 Y-12）飞机。

1984 年 6 月，换装加拿大普惠公
司涡桨发动机和美国汉泽尔公司的三
叶金属螺旋桨的第一架运 12 飞机实
现首飞。

从 1984 年 8 月开始科研试飞到
1985 年 9 月 24 日，运 12 飞机按照
美联邦适航条例 FAR-23 及 135 部
附录 A 的要求和原航空工业部批准的
试飞大纲完成全部适航验证试飞科目，
共经历 287 个飞行日，飞行 494 架次、
529 飞行小时，完成 39 个一般科目
和 9 个边界危险科目的试飞。试飞结
果表明，该机性能良好，达到设计和
适航要求。1985 年 12 月 24 日，运
12 获得中国民用航空总局颁发的第一
个飞机型号合格证，编号为 850001，
开创了中国民用飞机适航管理的先河。

1986 年 6 月，中国航空工业在科
隆坡签订了向斯里兰卡出口 6 架运 12
飞机的销售合同，再次创造了国产飞
机走向国际市场的“第一次”。

1995 年 3 月 26 日，美国联邦航
空局 FAA 小飞机审定中心副主任阿
姆斯特郎尼颁发运 12 Ⅳ型飞机 FAA
型号合格证，运 12 系列飞机成为我
国第一个取得美国型号合格证的航空
器。

2018 年 7 月 23 日， 中 国 环 球
探险家张昕宇、梁红将他们驾驶的
首次完成环球飞行的运 12 飞机（B-
3804）及配套文件资料和部件捐赠给
中国航空博物馆，由中国航空博物馆
收藏。该运 12 飞机自 1985 年交付
用户以来，曾在新疆罗布泊万里荒漠
执行艰难的科考任务及多海区海洋监
测、多地区人工影像天气作业和地质
勘探作业，是一架名副其实的功勋飞
机。2017 年春节，该架拥有 30 余
年机龄的飞机经过改装，历时146天、
飞越 23 个国家、长达 6 万公里的飞
行后，于 2017 年 6 月 28 日中午成
功返回哈尔滨，完成了国产飞机首次
环球飞行。

运 12 系列飞机机群累计运行超过
62 万飞行小时，其间没有一起因飞机
自身问题引发严重事故。机群良好的
运营情况得到了国内外广大用户的认
可与信赖。运 12 系列飞机现已累计
取得美国、英国、法国、俄罗斯等 14
个国家型号合格证或认可证。

行以致远，精益求精，
专业整合开拓“一带一路”新征程

航空产品作为国家高新技术的代
表、实现交通互联互通的重要桥梁，
集社会影响力与示范效应于一体，正
逐渐成为“一带一路”区域建设项目
当中的典型推荐代表，受到沿线各国
家的欢迎。“一带一路”为中国国产
民机“走出去”带来新的发展机遇。

2014 年，为适应国家大力发展通
用航空的需要，航空工业哈飞、通飞
和黑龙江省大正投资公司共同出资组
建了航空工业哈飞通用，在民族通用
航空制造领域深耕细作，用更为专业
化、市场化的思路去实践开拓，通过
专业化整合和产业化发展，助力运 12
系列飞机和运12F飞机飞得更高更远。

哈飞通用公司旗下运 12 系列飞
机，历经市场洗礼，无论是技术平台，
产品可靠性、安全性，以及后续服务
保障等方面，都已成熟完备，自成体
系，具有较强的抗风险能力，可以从
容应对开放性更强的海外民用市场。

2012 年 12 月，中国海监运 12
飞机飞抵钓鱼岛进行执法巡航，与正
在该海域执行任务的中国海监船一起，
完成了首次钓鱼岛立体执法行动，加
强了中国海洋管理部门对相关海域的
管控和管理。执法中充分发挥了运 12
飞机机动灵活、快速反应、覆盖面广
的优势。2016 年 12 月，哥斯达黎加
突遭飓风“奥托”袭击，两架运 12E
飞机在救援中，共飞行 41 小时，57
次起降，顺利将近 20 吨的救援物资
送到了灾民手中，成为本次救灾力量
的中流砥柱。正是凭借不间断、稳定、
出色的运营表现，运 12 系列飞机在
业内也赢得了良好的信誉及口碑，同
时也向世界各地进一步展示了中国品
牌形象。

2017 年 9 月，金砖国家领导人会
晤在厦门成功举行，在此期间，一架
中国海监新入列的运 12F 飞机从舟山
机场起飞，执行保障金砖会议光缆专
项执法任务，向全球展示运 12F 优异
的性能和用途的多样性。

哈飞通用最新产品 8 吨级运 12F
飞机，更是按照新的适航规章要求、
采用航空领域新技术，具备损伤容限
机体结构设计、可收放式前三点起落
架、综合航电系统、3 个标准 LD3 集

装箱的货运装载、2255 公里的航程覆
盖等技术特点，为用户提供高安全、
高可靠、低成本空中解决方案。该型
机在历经 5 年 900 余飞行小时的适
航试飞后，现已取得中、美型号合格
证，并顺利通过局方 AEG 部门审查，
表明了该机型的运行支持体系完备。
2017 年 3 月，运 12F 飞机圆满完成
美国路演，实现了中国自主研发的军
民飞机在美国市场使用真机推介的零
的突破，并有望使运 12F 飞机成为首
个进军发达国家通航市场的自主民机。

四十载惊涛拍岸，九万里风鹏正
举。“改革开放这场中国的第二次革
命，不仅深刻改变了中国，也深刻影
响了世界！”这是对当代中国、当今
世界最富洞察的揭示，是中国人民最
自信、最豪迈的宣言。面向未来，航
空工业直升机下属航空工业哈飞通用
将秉承“自强不息，行以致远”的企
业精神和“精细发展，用户至上，幸
福职工”的经营理念，继续以逢山开
路、遇水架桥的坚毅和勇气，深耕运
12 系列飞机和运 12F 飞机销售市场，
在更加广阔的世界舞台，开拓新时代
通航产业的新天地。 

� （航空工业直升机供稿）


