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“剑鱼”轰炸机

F-16战斗机空中加力

Anson C-19

“台风”战机编队解散

加拿大F-18战斗机空中打开减速板、放起落架、开启授油管

“台风”战机编队分离

加拿大F-18战机进行基本转向机动

“支奴干”直升机

“阵风”战机双机编队飞行

俯瞰C-17、C-130、C-27运输机

英国“海怒”战斗机，二战时期设计，二战结束后

两年服役，也是英国皇家海军最后一种螺旋桨战机

“阵风”战斗机

P-3C反潜巡逻机俯瞰英国皇家海军节开放日现场

F-16战斗机双机编队飞行

AS532“美洲狮”

Pitts S-2S 特级表演机  

加拿大F-18战机低空飞行

“剑鱼”轰炸机

“海怒”战机紧紧跟随米格-15，模拟1952年朝鲜战场上的空战

Anson C-19 

“梅林”HM2直升机“山猫”直升机

F-16战机编队飞行

挪威的米格-15和英国的“海怒”战机

英国皇家海军突击队直升机部队“梅林”直升机
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——2018年英国皇家海军节空对空摄影纪实

英吉利海峡上空的战鹰
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“阵风”战机交叉机动

7 月 8 日，一年一度的英国皇家海军航
空节（英文缩写：RNAS）在英国约维尔举行，
倍受当地民众欢迎的“飞行海军”航展展示
了英国皇家海军的航空兵部队，以凸显其当
前和未来的能力和历史性成就。

英国皇家海军的航空节每年 7 月对外开
放一天。这一天，普通市民可以进入航空基
地，近距离接触和体验那些在电视上才能见
到的军用飞机和各种特技飞行表演。

我们经常在欧美航空企业官网、航空类
网站、杂志上看到这些企业推出的视觉冲击
力很强的宣传海报，精美的空对空摄影图片
像是活广告一样，让人惊艳，这也是欧美航
空企业利用空对空航空摄影这种直观的视觉
艺术，展示、宣传自己产品的一贯做法。而
西方世界的空军，则更愿意用强悍威武的猛
图，彰显自己的“肌肉”。记者也曾梦想过
我国也有这样的空对空摄影精品，让民众以
视觉的形式感受中国航空工业向航空强国迈
进的步伐。

7 月初，记者带着对英国航空工业的好
奇和对航空的热爱踏上这了片土地，感受异
国的航空文化，践行一个航空摄影爱好者的
寻梦之旅。

空对空摄影是航空摄影的终极梦想，作
为一个中国人，能在英吉利海峡上空拍摄欧
美的现役战斗机、武装直升机、预警机……
是做梦也未曾想过的，如今这件事成为了现
实。

早在 5 年前，一名中国籍航空摄影师首

次参加了北约空军主战飞机的空对空拍摄，
也从此叩开了中国摄影师在西方国家拍摄空
对空的大门，这个人就是中国航空报社驻欧
洲特约记者陈鹏。经过 5 年的努力，从第一
个中国人在西方国家开展空对空拍摄到今年
举办的华人专场，陈鹏让越来越多来自中国
的航空摄影师步入了航空摄影的最高殿堂。

在空中，当一架战斗机近距离地与你保
持相对静止的状态时，是一种绝妙的体验，
拍摄一幅幅空对空精彩的图片背后，是一个
空对空航空摄影业务的系统工程。

在记者没到达英国的半年前，陈鹏和摄
影组除了要准备详细的拍摄计划，还要跟海
军节航展方、管制方、军方和起降机场进行
沟通，拿到飞行许可，确定飞行时间、飞行
空域和飞行高度层的同时，还要与前来参展
的各国空军飞行员进行沟通，根据航展抵达
飞机时间表制定进一步的计划。根据机型或
机种的不同设计高度和动作，指导被拍摄的
飞机在进场、离场、训练中在指定空域汇合
进行拍摄。

此次拍摄乘坐的是 Skyvan SC-7 运输
机，从起飞到降落尾舱门处于全程打开状态，
空域是在英吉利海峡的上空和海岸线周边，
飞行高度根据被拍摄机型而定，固定翼和旋
翼机的拍摄高度在 1000 米左右，喷气式飞
机拍摄高度在 2000 米左右。

飞行安全是航空摄影的重中之重，在我
们乘坐的飞机尾舱门全程开启的状态下，为
防止异物从尾舱门坠落而给被拍摄飞机带来

重大安全隐患，在登机前，如遮光罩、UV
镜、镜头盖等都要卸下来，镜头和机身的连
接处、储存卡仓盖、电池仓盖等都要用胶带
封死，在飞机飞行过程中禁止更换存储卡或
电池。摄影师系好安全带，除了相机的挂绳
要与安全带系在一起之外，在可穿戴的安全
带上也有一个相机的安全卡扣，系住相机的
挂绳扣，做到双重保险。

登机以后，在机舱内每个人有两条安全
绳同时勾住可穿戴安全带，保证飞机起降时
人员的安全和遇到不稳定气流时所带来的颠
簸。

7 月份的英国已进入雨季，听朋友说这
个月份几乎每天都会有雨，大部分时间是阴
天，雨具要随身携带，所以在英国期间每天
都随身带两件雨衣。天气对空对空摄影的影
响是巨大的，飞机能不能升空，所拍摄的飞
机能不能按时到达指定空域，都跟天气有着
直接的关系。我是幸运的，在英国海军节空
对空拍摄的几天里都是艳阳高照。

蓝天白云下的英国 7 月，地面温度最高
在 23 摄氏度左右，但飞机升空后，由于尾
舱门全程开启，温度随着飞机的升高而降低，
在 2000 多米的高空，伴随着空中的大风，
体感温度只有几度，保暖衣、秋裤、防风防
寒的冲锋衣和内胆、防寒帽、手套都要穿戴
好。

空对空摄影的视角是“上帝”视角，在
英吉利海峡的上空，从我们乘坐的 SC-7 飞
机上俯瞰大地，俯视大海，F-16、F-18、“阵

风”、“台风”等战机近在咫尺，或单机、或
编队。飞机上工作人员一前一后，根据相对
视角对飞机进行指挥，为了保证每一位摄影
师都能拍到，陈鹏作为空中指挥坐在尾舱门，
通过内线话筒告诉我们所乘飞机的飞行员指
令，再由飞行员根据临空飞机的机型决定是
否向外传输该指令，如果可行，由我们的飞
行员向被摄飞机飞行员复述传递指令，由陈
鹏用手势告知被摄飞机飞行员作出飞行姿态
调整——转向、对冲、横滚等机动动作。如
果不行，会直接在内线里拒绝复述，再快速
更改指令。需要强调的是，每指挥一个动作，
这一切的步骤，包括应变和调整都要 30 秒
以内完成。

我们乘坐的飞机和被摄飞机的飞行速度
相对静止，我们的飞行员会随时广播即时航
速。被摄飞机根据我们的飞机航速做出调整、
跟随。在微波粼粼的海面和绿色的平原背景
下，表现出飞机的金属质感，强烈的视觉效
果彰显了工业之花的壮丽。特有的海洋性气
候让白云在半空中漂浮，飞机从云中穿过、
从身边掠过、开加力的瞬间，留给我的是震
撼和满足。

空对空摄影虽然是一场摄影活动，更是
一场航空器之间相互配合的系统工程，折射
出一个老牌航空国家的能力和水平，航空文
化的自由和开放。这是我此行最大的收获，
当然，还有本期“航空摄影”的这些照片。


