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比航展更精彩…
在 FIA2018 里发现新商机、新目标和新伙伴。范保罗航展将携手世界最
具影响力人士，以最新的行业领导力和洞察力，带给您绝佳的行业机遇

展位热订中

俄罗斯即将列装第一种攻击无人机波音和巴航工业的
并购计划取得实质性进展

近日，波音公司对巴航工业的部
分收购计划已取得实质性进展，此前
来自巴西方面的障碍已经基本得到解
决。接下来几周内，双方将准备签署
协议，巴航工业将对其商用飞机部门
进行拆分，同波音组建 E2 飞机项目
的合资公司，其中波音公司将占据多

数股份。在此之前，波音在对巴航工
业的收购中面临了巨大的阻碍，巴西
政府坚持不放弃对巴航工业军机部门
的控制，而现在通过将巴航工业的军
民部门进行拆分，其军用业务仍将继
续作为独立的公司使巴西得以保持对
其的绝对控制。                     （辛文）

空客汉堡工厂第四条A320
系列飞机总装线启用

空客汉堡工厂第四条 A320 系
列飞机总装线日前启用。利用数字
技术和更灵活的工业设置，这条创
新的先进生产线是实现 2019 年中期
单通道系列飞机产能提升至每月 60
架飞机的关键推动力量。

空客民用飞机总裁傅里表示 ：
“随着这条最新、最现代的 A320 系
列飞机总装线顺利启用，开启了高
效数字化飞机制造的新篇章。借助
这些新技术，我们得以更高效地制
造飞机，这是实现更高产能的关键

因素。”
包 括 A320ceo 系 列 飞 机 和

A320neo 系列飞机在内的 A320 系
列飞机家族目前已获得超过 14000
架订单，并已向客户交付超过 8100
架。空客在全球范围内制造 A320 系
列飞机，在欧洲、中国和美国设有
飞机总装线。空中客车还在汉堡启
用了一个更大更现代的 A320 系列飞
机交付中心，提供更多的客户区域、
高效的交付流程和更多的接待设施。

（穆宇）

MagniX承诺2019年为
赛斯纳大篷车提供全电推系统

MagniX 公司 CEO 罗伊·甘扎
斯基表示，MagniX 承诺将为赛斯纳
208 大篷车提供“完全的电推进系统，
并做好在 2019 年 8 月安装试飞的准
备”。

MagniX 公司完成这一壮举需要
提供 540 千瓦的电动机。公司最终的
目标是为大篷车提供全电推进系统，
使其可在满载状态下飞行 1 小时。这
个时间刚好匹配像 FedEx 那样的包
裹快递公司飞向主要城市郊区的飞行
时间。

MagniX 力图“跳过”其他电推
进系统制造商，为飞机提供电动力服
务于航程几百英里的“中等距离”市
场。甘扎斯基表示，电池技术是最大
的挑战，但是公司正同几家电池制造
商合作（名称未透露）。MagniX 目
前在澳大利亚有几台电动机正在运
转，可以提供 265 千瓦的连续功率。

根据 MagniX 网站上公布的信
息， 虽 然 Magni5 电 动 机 可 以 提 供
265 千瓦的连续功率 ( 运转速度 2500
转 / 分 )，但其可以达到 300 千瓦的
峰值功率。Magni5 为 444 毫米直径、
275 毫米长的永磁电机，采用“先进”
电磁设计和材料的组合、“优化的电

机拓扑结构”以及拥有专利权的冷却
系统，功率密度达到 5 千瓦 / 千克。
最高效率为 95%，干重量为 53 千克。

甘扎斯基承认，西门子公司正在
开发类似的竞争产品。西门子已经开
发了260千瓦的电机（干重量50千克）
SP260D。该机配装在 Extra 330LE
特技飞机上。西门子也正在为美国
Bye 公司“太阳鸟”飞机提供功率稍
小的电动机。

不过，甘扎斯基指出 ：“如果你
真正关注商业用途，并且实实在在要
解决‘中等距离’问题，只做 2~4
座的飞机是不够的。我们一开始的目
标是‘跳跃’，不做 1 人、2 人的小
飞机，直接瞄准 10 人、500 千瓦 +，
800~900 马力的较大的飞机。如果我
们解决了大的问题，稍小一点的不在
话下。”甘扎斯基表示电池技术仍然
是最大的挑战，“电池技术目前并不
适用于真正的商业运营，但仅仅现在
不是，或许 36 个月后就是了。”

MagniX 遇到的最大的怀疑论者
是传统发动机制造商。甘扎斯基表示，

“他们第一个跳出来说，这是不可能
做到的，可以找到上百万个理由。”
但甘扎斯基非常坚定地表示 ：“这就

是我们要做成的原因，也是我们真正
追求的。”

航空电推进系统的竞争正在愈
演愈烈。波音和捷蓝航空支持的创业
企业 Zunum Aero 正在开发一个小
型的混合电推进客机，试图复兴低成
本、低噪声和低排放的短途支线航空
运输。它正在开发 1 兆瓦的电推进系
统，并首先计划在 2019 年试飞一个
500 千瓦电推进系统。

以色列 Eviation 飞机公司正在
开发一个 9 座全电飞机，该机采用 3
台 260 千瓦电动机，计划 2019 年试
飞。以色列航宇工业公司也正在开发
短途电推进飞机。美国的创业企业莱
特电力第一步计划 2019 年试飞 9 座
混合电动飞机，然后开发全电窄体客
机用于类似伦敦 - 巴黎和纽约 - 波
士顿的短途市场。

电动飞机用于商业运输领域的
开发最早起始于空客在 2014 年披露
的 E-Thrust 概 念。 目 前 空 客 和 罗
罗、西门子正在合作开发 2 兆瓦级的
E-Fan X 混合电推进支线飞机技术
验证机，计划 2020 年推出。

（王元元）

普惠欲利用科技孵化器
将开发成本减半

联合技术公司耗资 3 亿美元在纽
约曼哈顿创建了一个科技孵化器站点。

这个科技孵化器站点为大约 200
名工程师、设计师创造了一个空间，
以开发新的制造理念和尝试解决老问
题，这是美国政府和国防工业界所推
动的更广泛工作的一部分，以赶上惊
人的技术发展步伐，并尝试争取近年
来流入美国硅谷的顶尖工程人才能够
回流一些。

普惠公司总裁鲍勃·勒杜克称：“我
们已经告诉他们想要的东西。我们给了
愿景和数据，然后他们开始工作。”如
果一切按计划进行，该科技孵化器站点
将在未来几年进驻大约 400 人。为了
专注于公司的军用业务，联合技术公
司发动机部门在佛罗里达州的发动机
工厂开设了名为 GatorWorks 的小型
创新办公室。该公司军用发动机部门
总裁马修·布朗伯格表示 ：“科技孵化
器这一设想是指在快速原型设计、迭
代设计、采办和测试中利用商业能力，
以消除那些减缓开发速度、阻碍创造
力并使工程师有挫折感的不必要的内
部障碍。五角大楼对新发动机 10~20
年的开发周期感到不满，同时正在考
虑将目前的开发成本降低 50%。”

布 朗 伯 格 介 绍，GatorWorks 团
队的一项工作就是找到非传统的供应
商，团队的指导原则是，“使用普惠公
司的所有知识产权，不伤害任何人、
不违法”。

（郭道平）

ADI推出用于航空和国防应用
的新型射频和微波合成器

美 国 马 萨 诸 塞 州 诺 伍 德 市 的
亚德诺半导体公司（ADI）推出了
适 用 于 航 空 航 天 和 国 防 应 用 的 射
频（RF）和微波系统的先进合成器
ADF4371，它可以测试和测量通信
基础设施 ，并用于高速转换器的时
钟。ADF4371 由带有集成压控振荡
器（VCO） 的 锁 相 环（PLL） 以 及
集成低压差稳压器（LDO）和集成
跟踪滤波器组成。它采用了 ADI 公
司 25 年来领先的射频微波合成器
专 业 技 术， 可 以 提 供 62 MHz~32 
GHz 的连续频率输出、低 PLL FOM

（-234dBc/Hz）、 低 杂 散（ 典 型 值
为 -100dBc）、低 VCO 相位噪声（在

8 GHz时偏移1 MHz时为-134dBc/
Hz）和内置跟踪滤波器技术。当与
外部环路滤波器和参考源一起使用
时，ADF4371 可实现高分辨率（39
位 ） 小 数 N 分 频 或 整 数 N 分 频 的
PLL 频率合成器。它的宽带宽微波
VCO 设计有助于产生 62.5 MHz 至
32 GHz 的频率，而跟踪滤波器则可
在 VCO 的范围内实现至少 30dB 的
谐波和次谐波抑制。而其采用的可配
置架构意味着设计人员可以选择一种
紧凑型合成器的解决方案来覆盖这些
频率范围内的几乎所有的 LO/ 时钟
要求，从而降低开发成本和风险，缩
短上市时间。                      （司靖辉）

NASA大型无人机完成空域无伴首飞
美国国家航空航天局（NASA）

的遥控无人机“伊哈纳”近日在没有
安全伴随机的情况下在国家领空管理
系统内成功地进行了首飞。这一历史
性的飞行使得美国距离商业飞行员和
私人飞行员操作无人机正常作业的目
标更近了一步。

据美国国家航空航天局网站 6 月
13 日报道，在美国飞行这种大型遥
控飞机将为从监控和扑灭森林大火到
提供新型紧急搜救行动等各种类型的
服务打开大门，这种无人机技术有一
天还可能用于其他飞机。

NASA 一体化航空系统项目负责
人埃德·瓦戈纳说 ：“对于我们将无
人机系统整合进国家领空管理系统的

项目组来说，这是一个巨大的里程碑。
我们与联邦航空局（FAA）的同事密
切合作了好几个月，确保我们达到了
他们的所有要求，使这次首飞成为可
能。”

像“伊哈纳”这样的大型无人机
在进入商用飞机的飞行空域时，传统
上需要有安全伴随机伴飞。FAA 于
3 月 30 日给予 NASA 特别许可，允
许其进行此次飞行。“伊哈纳”无人
机的地面遥控人员利用最新的检测与
回避技术在飞行过程中可以看到并避
开其他飞机。NASA 成功地与行业伙
伴为检测与回避技术开发了一个符合
FAA 技术标准规定要求的标准，从
而获得了 FAA 的飞行许可。

“伊哈纳”配备的检测与回避技
术包括 ：由通用原子能航空系统公司
开发的机载雷达和霍尼韦尔交通报警
与防撞系统等。该无人机从加利福尼
亚的爱德华兹空军基地起飞，然后几
乎立刻进入了受管控的空间。“伊哈
纳”在爱德华兹空军基地以西约两万
英尺（约合 6100 米）的高度飞入了
商业航班飞行的 A 类空域，然后往北
飞向弗雷斯诺，这要求其空中交管权
从洛杉矶航路交管中心转到奥克兰航
路交管中心。返航过程中，无人机往
南飞向加利福尼亚州的维克托维尔，
其空中交管权回到洛杉矶航路交管中
心。

（朱方雨）

俄罗斯即将列装第一种攻击无人机“阿利季乌斯”。该机重
达 7.5 吨，能够完成长时间飞行。“阿利季乌斯”无人机基本型
重量为 5 吨，由喀山的西莫诺夫设计局研制。2011 年，该项目
赢得了俄罗斯国防部的招标，并获得国防部 10 亿卢布拨款。该
机基本型测试始于 2016 年，但由于技术问题而暂停，之后进行
了改进。“阿利季乌斯”无人机全部采用复合材料，机长 11.6 米，
翼展约 28.5 米，选用 V 形机体设计，航程达 10000 千米，飞
行时间长达 48 小时。　　　　　　　　　　　　　　	   （长空）


