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全球

巴航工业与菲签署6架
A-29“超级巨嘴鸟”订单

巴航工业日前宣布与菲律宾空军签署 6 架 A-29“超级巨
嘴鸟”轻型攻击和训练机确认定单。巴航工业 A-29“超级巨
嘴鸟”凭借其严格的技术性能指标，从多家制造商参与的全球
竞标中脱颖而出，最终被菲律宾空军选作机队现代化计划的指
定机型。截至目前，该机型已被全球 14 家空军选用，交付将
于 2019 年开始。

首架空客A330-800飞机开始总装

空客 A330neo 系列飞机最新成员 A330-800 飞机日前开
始进行总装，计划于 2018 年中期进行首飞。

A330-800 是对 A330neo 系列飞机中最大成员 A330-
900 的补充。其基础版本最大起飞重量为 242 吨，航程可达
7500 海里（13890 千米）。A330-800 飞机是在 A330-200 飞
机基础上打造，后者在全球范围内现役机队规模超过 600 架。
A330-800 和其在 300 座级飞机市场的姊妹机型 A330-900
之间拥有 99% 的通用性，二者共享相同的机身设计、发动机
和交叉机组通用性优势，均配备了全新罗尔斯·罗伊斯遄达
7000 发动机，拥有无缝进气道的全新发动机短舱、钛金属吊架，
全新机翼和“空客飞行空间”客舱。

全球最大飞机发动机GE9X
做好试飞准备

凭借其安装在 14.5 英尺（约 4.42 米）发动机短舱内的
直径超过 11 英尺（约 3.35 米）的复合扇，GE 公司的 GE9X
成为世界上最大的飞机发动机，将为波音目前正在研制中的
777X 远程宽体飞机提供动力。

随着 GE9X 进入 FAA 认证的最后阶段，GE 公司一直在
全球各地对这款发动机进行测试。最近，一个 GE9X 发动机被
装在了 GE 的 747-400 试飞平台左侧机翼的 2 号位上。GE 称，
这是该项目的第四个发动机，下一步计划运送两个发动机给波
音，用在首架 777X 飞机上。波音希望于 2019 年初对 777X
项目中的首架飞机 777-9 进行试飞。 （马倩　编辑整理）

E-Fan X：飞向未来天空
空中客车、罗尔斯·罗伊斯和西

门子日前宣布合作研发一款飞行验证
机，这将成为民用飞机混合动力电动
推进的重大进步。

三家公司在位于伦敦的皇家航空
学会共同宣布了这一开创性的合作，
该项目汇集了在电力和推进技术方面
一些全球最重要的专家。

E-Fan X 混合动力电动技术验
证机预计将于 2020 年首飞。该验证
机将暂时使用一架 Bae146 飞机作为
飞行测试平台，四台燃油发动机其中
一台将被两兆瓦功率的电动机取代。
一旦系统成熟性得到验证后，飞机上
的另一台燃油发动机也将被电动机取
代。

“E-Fan X 是我们在可预见的未
来内实现电动飞行的重要一步。我们
从电动飞行验证机的历史中吸取经
验，这将为安全、高效、经济的混合
动力单通道民用飞机铺平道路。我们

认为，混合动力电动推进技术将是航
空业未来引人注目的技术。”空客首
席技术官保罗·艾瑞蒙科表示。

E-Fan X 验证机将探索高功率推
进系统的挑战，例如热效应、电动推
力管理、海拔高度和对电力系统的动
态影响以及电磁兼容性问题。目标是
推动和完善技术、性能、安全性和可
靠性，使混合动力电动技术得以快速
发展。该计划还旨在确定电动飞机未
来认证的要求，同时培训新一代设计
师和工程师，使混合动力电动民用飞
机更接近现实。

作 为 E-Fan X 计 划 的 一 部 分，
空中客车、罗尔斯·罗伊斯和西门子
将分别在各自的专业领域贡献丰富的
经验和专业知识。

空中客车将负责混合动力电动
推进系统的控制架构和电池的整体整
合，以及与飞行控制系统的整合。

罗尔斯·罗伊斯将负责涡轴发动

机、两兆瓦发电机和电子设备。还将
与空客一起对现有发动机短舱和西门
子电动机进行风扇适配工作。

西门子将提供两兆瓦的电动机
和其电子控制单元，以及变频器、直
流转换器和能量分配系统。这将基于
2016 年启动的空中客车与西门子在
E-Aircraft System House 项目的合
作成果，其目标是研发并完善不同电
力推进系统组件以及各种功率级别的
地面验证。

罗尔斯·罗伊斯首席技术官保
罗·斯特恩说 ：“E-Fan X 计划使我
们能够利用丰富的电力专业知识为飞
行带来革命性的变化，迎接航空业的
第三个时代。对于我们来说，这是一
个激动人心的时刻，因为这项技术进
步将使罗尔斯·罗伊斯打造世界上最
强劲的飞行发电机。”

“西门子一直在全力推进核心技
术领域的创新。2016 年 4 月，我们

与空客合作，开创了电动交通的新篇
章。通过为飞机研发电力推进，我们
为公司、为我们的客户和社会创造新
的视角。借助于 E-Fan X 的合作伙
伴关系，我们下一步将在飞行中进行
技术验证。” 西门子公司首席技术官博
乐仁表示。

当今航空领域面临的主要挑战
之一就是向改善环保表现的交通工具
转型，这种交通工具效率更高，对化
石燃料的依赖性更低。合作三方致力
于实现欧盟委员会针对航空业的航路
2050 愿景中欧盟技术环境目标（二氧
化碳减排 60％，氮氧化物减排 90％，
噪音减少 75％）。这些无法用目前现
有的技术来实现。因此，空中客车、
罗尔斯·罗伊斯和西门子正在投资并
关注包括电气化在内不同技术领域的
研究工作。目前，电动和混合动力电
动推进技术被视为解决这些挑战最有
前途的技术之一。 （宗合）

俄A-100新一代预警机首飞

本报讯　继图 -160M2 新型轰
炸机下线后，俄大飞机发展又取得
一重要成果。日前，搭配先进相控
阵雷达的俄新一代预警机 A-100 首
飞成功。俄塔斯社报道称，该机将
在 2020 年完成飞行试验并装备部
队，未来将取代俄罗斯现役的 A-50
系列预警机。

根据俄罗斯此前公开的信息，
A-100 预警机换装主动相控阵雷达，
与 A-50 系列预警机使用的机械扫
描雷达相比，其探测距离、目标刷
新率和跟踪精度等战技指标都有大
幅提升，能够对海上、空中和地面
目标实施跟踪。在跟踪空中目标时，
跟踪距离高达 600 千米。

塔斯社报道称，A-100 预警机

使用了伊尔 -76MD-90A 运输机平
台，该运输机平台采用 PS-90A 涡
轮风扇发动机，载重量达到 52~60
吨，无论是速度、载重量以及航程
都比之前的伊尔 -76 早期型号有了
较大的进步。

与世界主流新型预警机一样，
A-100 是一款集情报、监视、侦察、
预警以及指挥于一体的预警机，除
了装备全新的有源相控阵雷达作为
主探测装置，还有全新的情报、电
子战等子系统。

在完成首飞之后，这架 A-100
预警机还会进行一系列试验试飞项
目，预计到 2020 年前后进入批量生
产并列装。据悉，俄计划装备 40 架
左右 A-100 预警机。

俄军事专家弗拉基米尔·谢尔
巴科夫介绍称，A-100 预警机具备
探测第五代战机等隐身装备的能力。
他说 ：“一些设计方案的落实，有助
于提高对不同隐身水平的敌方飞行
器的发现概率和打击效率，如敌方
第五代战机和新型巡航导弹等。”

 （方悟）

波音加快推进
737MAX系列化发展

本报讯　波音公司 737MAX 项
目即将迎来里程碑式节点。第一批
缩短型 737-7 机身于 11 月下旬进入
装配线，加长型 737-10 的设计构型
预计 12 月确定，737-9 修订型号证
书将在 2018 年初取得，已经率先交
付市场运营的 737-8 交货量接近 40
架。

波音于 10 月初开始生产第一架
737-7 飞机翼梁，有望在近期将该
机型的首个机身装到 MAX 专用的

“西部”装配线上。
波 音 即 将 建 成 737-9 的 生 产

线。目前，已有两架 737-9 试飞机
完工。相比 737-8 型，737-9 初始
批次所需的大部分更改包括修改布
线以符合 FAA 的电气导线互连系统

（EWIS）标准。737-9 目前正在进
行自动着陆认证测试，进展比较顺
利，相比 737-8 所需起落架次更少。
737-9 修订型号证书将在 2018 年初
取得。

此外，波音公司也接近完成加
长型 737-10 的紧凑构型——MAX
系列的最长型别，其全长为 143 英
尺 8 英寸（约 43.8 米）。虽然该机机
身延伸部分是一个相对简单的基准
结构，但关键的设计变化是主起落
架。虽然所有的 MAX 型都改进起
落架长度为 8 英寸（约 0.2 米），为
大型发动机 Leap1B 提供额外的离
地间隙，但 737-10 型需要将主起额
外加长到 9 英寸（约 0.23 米），以便
有足够的机身转弯角度。

对于已经运营的 737-8，波音
近日向第九位客户交付了第 37 架
737-8，并正在研究采用兰顿、华盛
顿的生产线，以每月 60 架甚至更高
的前所未有的速度生产。

 （王妙香）

德事隆推出多用途涡桨飞机——赛斯纳SkyCourier 408
本报讯　近日，德事隆航空宣布

推出新型双发、上单翼大型多用途涡
桨飞机——赛斯纳 SkyCourier 408。
全球最大快递运输公司——联邦快递
已经作为首发客户签署了合约，订单
数量多达 100 架。首笔机队订单包含
50 架货机和 50 架货机购买权。全新
设计的赛斯纳 SkyCourier 408 计划
在 2020 年投入使用。

德 事 隆 航 空 总 裁 兼 首 席 执 行
官 Scott Ernest 表 示， 赛 斯 纳
SkyCourier 408 拥有卓越的性能与
极低的运营成本，以及只有全新设计
机型才具备的客舱灵活性、有效载荷
能力和效率。这款机型将填补这个细
分市场的空白。

赛斯纳 SkyCourier 408 专为高
负荷运营而设计，提供用户货机与客
机两种布局选择。货机将配备一扇大

型货舱门以及拥有平坦地板的机舱，
其尺寸可以容纳三个运输集装箱，并
且拥有 2721.6 千克（6000 磅）的最
大有效载荷能力。这款飞机还将实现
高达 370.4 千米 / 时（200 节）的最
大巡航速度和 1666.8 千米（900 海里）
的最大航程。

赛斯纳 SkyCourier 408 客机布
局则能容纳 19 名乘客。客机拥有机
组人员和乘客舱门，能够轻松实现顺
畅的登机体验，同时还配有大型客舱
舷窗，以便乘客获得极佳的自然光线
和视野。这两种布局都将配备单点压
力加油装置，以确保更快的过站速度。

几十年来，赛斯纳大篷车平台为
单发多用途飞机设立了世界级标准。
赛斯纳 SkyCourier 408 将延续德事
隆航空在大型多用途机型类别的丰富
成功经验，为用户提供强劲性能与任

务灵活性。
德事隆航空与联邦快递合作深

远。在过去超过 30 年间，赛斯纳大
篷车平台一直是联邦快递支线飞机机
队的选择。“这款全新的先进机型将
在我们支线飞机的现代化战略中发挥

关键作用。”联邦快递总裁兼首席执
行 官 David L. Cunningham 表 示， 

“赛斯纳 SkyCourier 408 的一系列出
众性能将进一步提升我们的长期支线
战略。” （心文）


