
CHINA  AVIATION  NEWS6
责任编辑：任旼　联系电话：010-85672303　美术编辑：谢志杰

2017年9月19日　星期二看航空 民航

波音调高中国市场新飞机需求预测
——波音民用飞机集团市场营销副总裁兰迪·廷塞思解读中国最新市场预测

|| 本报记者　任旼

目前，中国运营的所有民用喷气
机中，超过50%是波音飞机。可以看出，
不管从销售、客户，还是从供应商生
产系统的角度来看，中国都是波音至
关重要的市场。近日，波音公司在北
京发布了针对中国市场的预测报告，
指出中国市场未来 20 年需要 7240 架
新飞机，总价值 1.1 万亿美元，这一数
据较去年的预测调高了 6.3%。

兰迪·|廷塞思在接受记者采访时，
很骄傲地提到 ：“每一年我们在中国的
投资都会保持在 8 亿到 10 亿美元左
右。”目前，波音所有的飞机制造项目
都有中国的参与，目前全球在役的波
音飞机共 9000|架，这些飞机上都装有
中国制造的零部件。

波音在 1997 年发布的预测报告曾
提出全球商业航空机队规模是 23000
多架，目前看来实际数据是 23500 架。
“尽管我们整体的数量预测得非常准
确，但是从细节上看，还是有一些差距。

当年我们低估了单通道飞机最终的规
模，也低估了中国的发展潜力和低成
本航空的发展空间。”波音民用飞机集
团市场营销副总裁兰迪·|廷塞思同时
也表达了对中国民机市场的信心和挑
战。

|
民机市场持续增长 
航空公司保持盈利

2008 年以后，全球民航市场实现
了非常强劲的增长，尤其是近几年民
航市场运输量的增长率超越了长期的
平均值，还超越了航空公司运力的增
长速度，航空公司的客座率也更高了，
这些也为航空公司带来了更多利润。
波音预测，全球民航市场运输量的增
速依然是 7% 左右。货运市场会持续复
苏，可实现年均 7% 的增长。而过去
10 年全球民航市场的增长，其中有四
分之一都是中国市场带来的。

波音预测，未来 20 年中国 GDP
的年均增长速度是 4.9%，中国运输量
增长率是 5.9%。现在中国的民航市场
的体量差不多是美国规模的 40%，未
来 20 年中国将超越美国，成为全球最
大的民航市场。未来 20 年的整体需求
占全球整体需求的近 20%。兰迪·廷
塞思认为，与全球市场相同，中国市
场也是以单通道飞机为主体，对宽体
机的需求也是非常大的，尤其是以波
音 787 为代表的宽体机。中国飞机交
付量近 70% 用于满足增长的需求，基
于这个增长，中国的商业机队将从今
天的 3200 架左右增长到 20 年以后的
8200 架左右。

据介绍，中国是一个典型的增长
型市场，大约 70% 的新飞机是用于满
足增长需求，剩下 30% 用于替换老旧

机型。而中国的货运市场曾经经历了
非常低迷的阶段，现正处于复苏的时
期。波音预测，中国未来 20 年将需要
180 架新生产的货机和 440 架客改货
的货机，前者主要用于运输一些大型
货物，后者主要用于满足电商市场和

邮递包裹的需求。

中国远程航线提速  
单通道飞机仍为主力

兰迪·廷塞思说 ：“目前看来，单
通道飞机仍是中国民航市场的主力机
型和核心需求。中国的宽体机队在过
去几年增长也非常显著，占全球宽体
机队的 11%，我们预测未来这个比例
将增长到 17%。另外，中国持续兴建

新的机场、跑道和空管系统的升级改
建等，对于中国未来民航业的增长也
是至关重要的。”兰迪·廷塞斯还表示，
尽管近几年中国 GDP 增速放缓，但是
民航业的增长还是在加速，最主要的
原因是中国经济转型的过程当中，服

务业、第三产业更有效地拉动了航空
业的增长。

目前看来，中国的四大航已然成
为全球最大的单通道飞机运营商，以
波音 737 为代表的单通道飞机机队还
在高速增长，而“点对点”的航线也
在快速增加。过去一年，中国的国内
市场和地区国际市场共增加了 250 条
不经停的直飞航线。另外，中国的远
程国际市场近几年的增长速度也非常

显著，尤其是各大航空公司在中国的
远程市场上发展速度更快。如今在连
接中国、进出中国的航线上，中国的
航空公司所占的市场份额大于国外航
空公司。目前，中国连接远程海外市
场的有 18 个城市，这种增长背后的一
个驱动力来自于两个主力的远程机型 ：
波音 777 和波音 787，而中国也是全
球波音 787 机队最大的目的地国家。

兰迪·廷塞思说 ：“我们预测未来
20 年全球经济年均增长速度是 2.8%，
航空公司运送旅客的人数年均增速是
4%，货运量年均增速是 4.2%，收入客
公里年均增速是 4.7%。换个角度理解
这些数字，去年一年全球的旅客数是
37 亿人次，20 年以后这个数字将增长
到 85 亿人。航空公司将需要 41030 架
新飞机，价值 16.1 万亿美元。其中需
求的主体是单通道飞机，其次是宽体
机。兰迪·廷塞思在对于宽体机的未来
展望说道 ：“目前，我们把宽体机市场
划分为三大部分，第一是 200 到 300
座的小型宽体机，包括波音 787-8 和
波音 787-9 ；第二是中大型宽体机，
比如波音 777 ；第三是未来 20 年大型
货机的需求将超过 900 架，比如波音
777 货机和波音 747-8 货机。”

低成本航空和高铁提速的影响

在谈到波音如何看待中国的低成
本航空公司发展时，兰迪·|廷塞思指出，
低成本航空在中国是增长型的细分市
场，波音 737 是低成本航空公司最理
想的运行机型，现在全球规模最大、最
成功的低成本航空公司，比如说美国的
西南航空、欧洲的瑞安和亚洲的狮航
等等，都是主力运行波音737的运营商。
另外，运营低成本航空重要的一点是

运行单一机型的机队。“我们在单通道
飞机每一个细分市场都有一定的竞争
优势。比如说波音 737|MAX7 和空客
A319 相比，座位多 12 个，航程也更
远 ；波音 737|MAX8 也比 A320 座位
多 12个。对于低成本航空运营的模式，
从单一客舱构型、单一机队来说，我
们是要保证能够为他们提供最正确的
产品，不管是在哪个细分市场。”兰迪·|
廷塞思说。

关于高速铁路建设再次提速，中
国民航国内航空运输市场是否受到影
响，兰迪·|廷塞思回答道 ：“我们目前
评估的结果是，高铁对于中国国内民航
市场的影响大约是占到 1% 到 2% 的市
场份额。未来，这个影响可能还会更小，
我们认为整体不到 1%。过去几年从中
国民航业国内航线的增长看，也说明
了高铁对民航业的影响可以说是微乎
其微的，其实大多数航空公司是把他
们的飞机再重新进行了配置，比如我
们看到一些航空公司在某一些航线上
市场被高铁抢占了，就把飞机转运到
别的一些更合适民航的航线上。”

事实上，高铁和民航业对于中国
经济的增长都是至关重要的。可以看
到高铁和民航组成了一个高效的交通
运输系统，有力地支撑了经济的发展。
而经济越发展，越能有力地推动这两
个交通方式的增长，这是一个良性的
循环。兰迪·|廷塞思补充说 ：“事实上
在很多地方，比如说虹桥枢纽或者是
已经发生在欧洲的很多国家和市场上
的航线，高铁系统和民航系统能够有
效配合，把人们从小的地方拉到铁路
枢纽，再运送到民航的枢纽再飞到别
的地方。”

|

霍尼韦尔集成航电系统
助力运12F首次任务飞行

8 月 31 日，编号为 B-50AS 的中
国海监新入列运 12F 飞机在舟山机场
起飞，执行保障金砖会议光缆专项执
法任务，这是该型飞机入列后执行的
首架次任务飞行。从 8 月 22 日开始，
中国海监直升机陆续在上海和舟山复
飞，开始执行江苏海域的海洋督察任
务和江浙沪海域行政执法任务。接下
来，该飞机还将投入到海洋督察执法
飞行和维权执法任务中，充分发挥其
续航时间长、航速快、设备先进的优势。

运 12F 飞机是由航空工业哈飞研
发的一款轻型多用途支线飞机，拥有
高速巡航和长途飞行能力，可广泛应
用于客运、空投伞降、海洋监测、航
空摄影、遥感勘测以及地质勘探等工
作。相较于运 12 系列其他机型，运
12F 飞机性能结构得到了进一步优化，
生产成本降低的同时，与国外同类产
品相比更具比较优势。

说到运 12F 的领先性，就不得不
提它的航电系统——它是中国自主研
发制造的首次采用最先进全套综合航
电系统的飞机。霍尼韦尔在该机型上
扮演着重要的角色——该机搭载了霍
尼韦尔先进的 Primus|Apex 综合驾驶
舱航电系统。

Primus|Apex 航空电子系统是
霍尼韦尔专为涡轮螺旋桨飞机、轻型
公务机设计的综合驾驶舱航电系统平
台。该系统的集成驾驶舱可提供直观
的显示界面，使飞行员可轻松浏览驾
驶舱所有信息。同时，霍尼韦尔的交
互式导航系统（INAV）使得运 12F
飞行员可使用图形化飞行规划专利技
术修改飞行计划、航路点列表并进行
导航。通过直观的飞行员界面，INAV
将导航、气象、地形和交通数据融合

到一个显示器上，并采用分层方式显
示关键信息，为飞行员提供了强大的
情景感知能力。Primus|Apex 搭载的
SmartView 综合视景系统则在主飞
行显示器上为飞行员提供自然直观的
3D 地形显示，帮助飞行员在飞行全程
对飞机外部保持“清晰的视野”，即使
在夜间或是恶劣天气条件下也不例外。
不仅如此，该系统的全自动控制提高
了驾驶舱界面的操作效率，并帮助飞
机运营企业有效提升安全性。Primus|
Apex 还升级了系统的灵活性，可以轻
松满足运 12F 飞机在当前和未来的需
求。

霍尼韦尔 Primus|Apex 航电系
统是符合中国民用航空 23 部规章适航
标准中首个提供飞行管理功能的航电
系统，该系统同时也符合美国联邦航
空管理局颁发的 C153 技术标准规定。
除运 12F 外，皮拉图斯的 PC-12NG、
PC-24、赛博SJ30和维京“双水獭”400
等机型也采用了 Primus|Apex。

2015 年 12 月，运 12F 获得中国
民用航空局颁发的型号合格证，2016
年又成功获得由美国联邦航空管理局
（FAA）颁发的型号合格证，代表着中
国自主航空事业向前迈进了重要一步。
作为集成航空电子系统领域的行业领
军者，霍尼韦尔依靠其卓越的可靠性、
成熟的设计、一流的技术支持，以及
高效的反应能力，为运 12F 认证的成
功获得提供了鼎力支持。

目前，航空工业哈飞已与美国维
信航空公司、加拿大航空工业有限公
司、中国航空技术国际控股有限公司、
中国飞龙通用航空有限公司等国内外
多家用户签订确认意向订单近 50 架。
| （雨同）

广州:推进第二机场规划选址 打造地方航空公司
近日，《推进广州国际航空枢纽

和临空经济示范区建设三年行动计划
（2017~2019 年）》已经广州市人民
政府同意印发。据悉，广州未来将投
3145.15 亿元完善国际航空枢纽功能，
基础设施、航空维修、航空物流等领
域计划推动重点项目 80 个。

《行动计划》提出，广州将推进
白云机场第四、第五跑道和第三航站
楼可研、立项等前期工作，2017 年
前上报可研报告，争取 2018 年前获

批。此外，还将加快推进广州第二机
场规划选址工作。未来，广州将争取
搭建以广州为起点的“空中丝路”，与
国内、东南亚主要城市形成“4 小时
航空交通圈”；增设国际直飞航线，与
全球主要城市形成“12 小时航空交通
圈”。增加通程航班，重点建设面向“一
带一路”沿线国家的航空客货运国际
中转枢纽。同时，广州的临空经济示
范区建设，将培育广州地方航空公司，
打造城市新名片，大力支持基地航空

公司发展。除了航空交通网络的不断
完善，未来广州还将汇集高铁、普铁、
高速公路和轨道交通，形成一体化的
综合交通枢纽。将推进穗莞深城际新
白广段、广佛环线广州南站至白云机
场段、广清城际广州北至清远段建设。
其中，前两条城轨将于 2020 年建成。

《行动计划》提出，广州将投资
540.4 亿元，大力发展临空高端产业，
重点实施广州临空经济示范区总部经
济园、广州新科宇航飞机维修基地 G3

飞机维修库、中澳新自贸产业园等 20
个项目。航空物流业方面，广州空港
经济区将加快穗佳华南空陆联运集散
枢纽、顺丰速运华南航空快件转运中
心、空港国际物流园区扩建项目建设，
2018 年前完成项目建设并投产使用。
围绕白云机场综合保税区，依托机场
航空网络优势，重点打造生物医药、
航空材料、电子信息、生鲜果蔬等商
品的国际分拨中心。

地铁方面，广州将统筹地铁 3 号

线北延段、9 号线及高增枢纽站建设，
确保明年与白云机场二号航站楼同步
启用。同时，还将组织开展地铁 3 号
线北延段至临空经济示范区起步区以
及地铁 18 号线二期工程自广州东站北
延至 T3 航站楼的方案论证工作。

道路交通网络建设方面，广州将
加快推进白云机场第二高速、北三环
高速、花莞高速等高速公路建设，研
究优化提高机场高速通行效率 ；推进
白云机场第二高速与 T2 航站楼连接

通道、白云空港大道、迎宾大道东延
线二期、新 106 国道、钟港大道建设。
在今年广州《财富》全球论坛举办前
完成迎宾大道东延线二期建设工作 ；
飞粤大道、迎宾大道东延线升级改造
及保税大道等内部路网建设也将于今
年完成 ；推进广州北站综合交通枢纽
建设，构建广州北站联结白云机场的
空铁联运综合交通体系 ；2018 年前，
完成花都大道快速化改造。

| （熊佳焰）

庞巴迪商用飞机公司发布未来20年市场预测

庞巴迪商用飞机公司日前发布了
2017 至 2036 年 60 ～ 150 座飞机的
市场预测报告，报告指出，60～ 150
座飞机市场将进一步发展，有助于市
场渗透和航线盈利。

根 据 2017 年 的 定 价， 整 个
飞机市场的市场价值为 8200 亿美
元，飞机产品交付量达 12550 架。
100 ～ 150 座飞机的收益占整个市
场的 70%，交付量为 6800架，价值
5800 亿美元，其次是 60 ～ 100 座
飞机，交付量为5750架，价值 2400

亿美元。
近年来，市场趋势是追求更大型

的飞机，未来小型飞机将成为市场发
展的方向。预测报告指出，收益的增
长只是评价航空公司盈利能力的一部
分，航空公司没必要像以往一样为了
降低座席成本，获取更多收益而追求
使用大型飞机。追求低座席成本、忽
略旅客收益不仅减少了航空公司的收
益，而且会造成较差的用户体验。在
一些地区，拥有超大型飞机的航空公
司即使给出大力度折扣，也无法使飞
机满载，而另一些地区的航空公司的
航班却超额预定，导致乘客不满。为
了提升每顾客盈利能力，航空公司开
始从市场需求出发，投资合适大小的
飞机。

预测报告表示，小型支线飞
机（20 ～ 60 座）市场的缩减将引
起一连串的升级效应；大型支线飞

机（60～ 100 座）将继续成为短途
航线（最多 500海里 /926 千米）的
主要使用机型；小型单通道飞机市场
（100～ 150 座）将增加短途或中途
航线的点对点飞行，开发新航线以及
交通稀少的航线，以获得利润。报告
指出，当前使用的 86%的飞机将在
2036年退役。

北美洲和欧洲将继续保持新飞机
产品最大市场地位，未来它们将购买
5700 架飞机，达到整个市场交易量
的46%。报告将世界飞机市场分为九
个地理区域，分别是北美洲、欧洲、
大中华地区、东亚和大洋洲、拉丁美
洲（包括墨西哥）、俄罗斯和独立国
家联合体、非洲、南亚、中东地区。
亚太地区将对大型支线飞机的需求将
极大增加，欧洲和北美洲将出现更新
需求。小型单通道飞机的主要市场有
北美洲，欧洲和大中华地区。（展梦玉）

汉莎研发小肋减阻
涂层自动化制造设备

目前，汉莎技术公司正在领导一项
针对大型商用飞机的小肋减阻研究。小
肋减阻是指在飞机机体表面覆盖一层表
面有纵向沟槽的涂层，预计可降低燃油
消耗1.5%。

这个名为“FAMOS”的项目由汉
莎技术公司牵头，空客、德国弗劳恩
霍夫研究所（开发减阻涂层制造工艺）、
宝马等公司和机构参加。德国经济事务
和能源部为该项目提供资金。

小肋是受鲨鱼皮启发沿飞机纵向布
置的微型沟槽，这种结构能够减小机体
表面湍流和机体的接触面积。虽然小肋
减阻的效果已经非常明确，但是找到实
际可用的制造小肋减阻涂层的方法还存
在一定的技术问题。|

粘结在机体表面的带沟槽的塑料薄
膜此前已经进行了飞行试验，但是该方
法会带来重量增加并且使用复杂，随着
薄膜的磨损需要周期性地替换薄膜。弗
劳恩霍夫研究所开发了一种将小肋结
构直接刻在机体面漆上的工艺方法：在
一个能透紫外线的阴模或基体上施加涂
层，然后将经紫外线强化的涂层压在机
体面漆上，再将阴模移除，即在机体表
面留下了微型小肋结构。基体可以采用
连续带的形式，方便应用自动化工艺。

FAMOS项目已于今年 6月完成，
成果是开发了一个自动化的引导系统以
使用机器臂制造小肋结构。按照计划，
小肋结构最初将仅仅在机翼上表面以及
平尾上下表面应用。接下来在其它表面，
尤其是机身应用。试验室研究已经确认
了该结构的耐久性和有效性。汉莎技术
公司表示，即使有小量的磨损，小肋结
构也能够大幅降低阻力。

汉莎维修子公司表示，若从下月开
始工业化进程和向生产过渡，飞机减阻
鲨鱼皮自动化制造技术最早将会在2019
年变成现实。||||||||||||||||| |||||||（霓文）

真航空与IBS携手推出全新旅客服务系统
韩国低成本航空公司真航空

近日在首尔与全球航空技术服务公
司 IBS 签订协议，宣布真航空将采
用 IBS 旗下的 iFly|Res 旅客服务系
统（PSS）。这将帮助满足真航空像|
FFP（飞行常客计划）、联盟计划、
中小企业和大型企业计划与其他众
多模式这样的多样化需求。

通过与|IBS|的合作，真航空将
在机票预订、出票以及运输等方面
提高旅客系统服务效率。同时，新
系统还将提升旅客使用的便捷度以
及航空公司的工作效率。全新服务
系统上线后，乘客可以通过真航空

官网和真航空移动端的简约界面，
获悉韩国国内航班以及国际航班的
丰富的服务信息。

真航空此次携手 IBS 开发测试
的全新旅客服务系统 iFly|Res 计划
将于 2018 年 3 月底投入使用。真航
空相关负责人表示 ：“我们希望通过
与 IBS 合作，打造出一个先进的旅
客服务系统，增强真航空的技术竞
争力，紧随航空业管理环境瞬息万
变的潮流。”作为 iFly|Res 旅客服
务系统的研发公司，IBS|也在实践
中不断证实了旗下系统的安全性与
便捷性。IBS 也将长期为德国汉莎

航空、澳洲航空和英国航空等多家
世界领先的航空公司提供各种航空
技术服务。

据悉，真航空与大韩航空采用
相同的操作系统，不过现在真航空
将会寻求对业务进行简化，从利用
两种不同的系统过渡到使用新一代
iFly|Res 平台。

真航空成立于 2008 年，拥有由
24 架飞机组成的机队，服务涵盖美
国、澳大利亚、中国、日本、马来西亚、
菲律宾、越南和泰国等国。|| （任文） 


